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Integrierter Durchstromungskanal
(fur optimale Langsamflugeigenschaften)

et

Die ELLIPSE SPIRIT ist ein Nachkomme der
fur Ihre Schnelligkeit und Wendigkeit zur
Legende gewordenen Supermarine Spitfire.
Was aber sind die entscheidenden Paralel-
len zwischen unserer neuen SPIRIT und
ihrem groBen Vorbild? Leistung? Schdnheit?
Innovation? Reine Freude am Fliegen? Die
SPIRIT wird Sie in jedem Moment, in dem Sie
sie fliegen, aufs Neue faszinieren. Die Piloten
und alle ihre Freunde werden jetzt eine neue
Erfahrung machen, eine Erfahrung die wir
SPIRIT genannt haben.

Sidestick Steuerung




Wo kommen wir her, was treibt uns an?

Es ist etwa 10 Jahre her, als ein junger Mann
eine groBartige Idee hatte - er wollte ein ex-
trem leichtes Flugzeug entwerfen - ohne
Kompromisse. Einen Vogel mit elliptischen
Fligeln, der extrem wendig sein sollte, aber
dennoch stabil im Flug. So begann das
Projekt “ELLIPSE SPIRIT”. In 2011 war es
soweit: Der erste Prototyp war fertiggestellt.
Nach vielen Testfligen und Verbesserungen
erfullte unsere UL-Version die Voraussetzun-
gen zur deutschen Zulassung und behielt
dennoch die hervorragenden Flugeigen-
schaften, die wir uns ertraumt hatten.

Warum ELLIPSE? Unsere elliptische Trag-
flachenform ist das Herz - das entscheidende
Element flr unsere auBergewdhnliche Per-
formance, ganz wie bei unserem Vorbild,
der Supermarine Spitfire. In Verbindung mit
einem zuverlassigen und leistungsstarken
Triebwerk erbringt die SPIRIT die hervor-
ragenden Leistungen, die wir uns erhofft
hatten. Es war eine groBe Herausforder-
ung - aber das Ergebnis rechtfertigte die
auBergewodhnlichen Anstrengungen. Unser
Ziel - die Freude am Fliegen, wie in den An-
fangen der Fliegerei, in einem modernen
Flugzeug zu erleben - war erreicht.
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Der in Carbon-Honeycomb-Sandwichbau-
weise hergestellte Rumpf hat eine hervor-
ragende Stabilitdt und ein groBes, 120
Zentimeter breites Cockpit. Die Sitzverhalt-
nisse sind sehr komfortabel und die Zelle
bietet durch die Carbon-Kevlar-Struktur eine
auBergewohlich hohe Sicherheit. Sitzlehnen
und Seitenruderpedale sind auf jede Pilo-
tengroBe einstellbar. Das Instrumentenpanel
ist in die Haube integriert und klappt beim
Offnen mit hoch. Hierdurch und durch die
als Sidestick ausgelegte Steuerung fallt das
Einsteigen in das geraumige Cockpit sehr
leicht. Es gibt auch fUr sehr groBe Piloten
ausreichend FuBraum. Zusétzlich kann man
zwischen zwei Hauben wahlen, um bei Be-
darf gentigend Kopffreiheit zu haben.

Uber den Sidestick werden die Steuerim-
pulse direkt und préazise auf Quer- und
Hohenruder Ubertragen. Der Arm des Piloten
liegt hierbei bequem auf der Armstitze und
erlaubt die geflihlvolle und ermidungsfreie
Steuerung des Flugzeuges.

Die maximale Reisegeschwindigkeit flr die
Ultraleichtversion mit festem Fahrwerk be-
tragt 250 km/h und die fur die Version mit
Einziehfahrwerk betragt sie 275 km/h.
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Bei der Auslegung und Entwicklung war fur
uns die Sicherheit der SPIRIT immer das Aller-
wichtigste.

Dank der optimalen Spannweite von 8 Metern
ist die Spirit sehr wendig und liegt trotzdem
stabil in der Luft.

Dank des integrierten Durchstrémungska-
nals ist die SPIRIT auch im Langsamflug sehr
gut steuerbar. Das extrem stabile Cockpit in
Carbon-Kevlar-Bauweise in Kombination mit
dem ballistischen Rettungssystem und den
Integraltanks garantieren ein. Maximum an
Sicherheit. Die zuldssige Geschwindigkeit in
boiger Luft betragt 255 km/h.

Das Rettungssystem, die Anti Collision Lights
und weitere sicherheitsrelevante Systeme sind
in der Standardausristung enthalten.

Bei geoffneter Haube hat man einen guten
Zugang zu allen Instrumenten, den Sicher-
ungsautomaten sowie zu den Seitenruder-
pedalen und den Bremsen. Alle Instrumente
und Bedienungselemente sind fur die Crew
leicht zu erreichen und sehr gut einzusehen.

PHILOSO

Wir haben die ELLIPSE SPIRIT mit verschie-
denen Triebwerken und Propellern getestet
und die erste Ultraleicht Version mit dem Ro-
tax 912ULS und einem MT-Propeller zugelas-
sen. Die Ergebnisse aus den Testfligen
haben gezeigt, dass der Rotax sich perfekt
zum Antrieb der ELLIPSE SPIRIT eignet. Der
Einspritzmotor UL Power 260 iS ist ebenfalls
ein genialer Motor mit Direktantrieb, ohne
Kupplung, einfacher Luftkihlung und einem
dantastischen Sound, der gegebenenfalls als

" 4 Allernative eingebaut werden kann.
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Wir sind sicher, dass unser professioneller
Ansatz und das innovative Konzept zu einem
wirklich schnellen und wendigem Flugzeug
gefuhrt hat, in dem die Freude am Fliegen
ni kurz kommt.

amen Sie und erleben Sie die ELLIPSE
RIT und ihr Team. Sie finden uns auf dem
platz LKSU Sumperk in Ts
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KATEGORIE

Wahlweise festes Fahrwerk oder Einziehfahrwerk

ABMESSUNGEN

Flugel

Lange

Héhe

Fligelflache

Cockpit Breite

Cockpit Hohe

GroBe Gepackraum

Zuladung Gepackraum

Tankinhalt

MASSE UND GEWICHTE
Maximale Abflugmasse

Leergewicht (BRS inkl.)

Belastung

PERFORMANCE

Stall-Speed mit Flaps in Landekonfiguration
Stall Speed Klappenstellung 0°
Maximale horizontale Geschwindigkeit
Maximale Geschwindigkeit in Turbulence
Maximalgeschwindigkeit Vne
Dienstgipfelhdhe

Maximale Reichweite mit 45 min Reserve

TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN

8000 mm

1850 mm

6600 mm

2065 mm

1620 mm

Design und die Form der Flugzeuge werden von der Gemeinschaft design und auch von den Patentanmeldungen geschiitzt.



